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Einrichtung zur Sitzbelegungserkennung oder Messung des Belegungsgewichtes eines Fahrzeugsitzes 

Eine Einrichtung zur Sitzbelegungserkennung oder 
Messung des Belegungsgewichtes eines Fahrzeugsitzes 
e nth alt einen Dehnme&streifen als Senso re lenient, der in 
ein Konstruktionselement (5, 6/11, 12) des Fahrzeugsitzes 
(1), insbesondere ein Sitzseitenteil {11, 12), eine Halteplat- 
te (6) und/oder einen Haltewinkel (5) des Fahrzeugsitzes 
(1), integriert ist und Deformationen des Konstrukti ons- 
et ements (5, 6, 11, 12) erfaftt, und eine Einrichtung zur 
Auswertung des vom DehnmeSstreifen abgegebenen 
Sensorsignals. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Einrichtung 
zur Sitzbelegungserkennung oder Messung des Belegungs- 
gewichtes eines Fahrzeugsitzes. 

[0002] Eine Einrichtung zur Sitzbelegungserkennung und/ 
oder Messung des Belegungsgewichtes in Verbindung mit 
einem Kraftfahrzeugsitz ist unter andererh fur die sichere 
Funktion eines Airbags erforderlich, damit dieser im 
Crashfall nur dann auslost, wenn der zugeordnete Fahrzeug- 
sitz von einem Fahrzeuginsassen belegt ist. Die Auslosung 
eines Airbags, der einem nicht belegten Fahrzeugsitz zuge- 
ordnet ist, verursacht unnotige Kosten und bedeutet ein Si- 
cherheitsrisiko fur andere Fahrzeuginsassen ebenso wie die 
Auslosung eines Airbags im Crashfall, wenn der auf dem 
zugeordneten Fahrzeugsitz befindliche Fahrzeuginsasse sich 
nicht in der norrhalen Sitzposition befindet ("Out-of-Posi- 
tion") und dadurch von einem auslosenden Airbag verletzt 
werden kann. 

[0003] Bekannte Einrichtungen zur Erkennung von Sitz- 
belegungen eines Kraftfahrzeuges enthalten daher ablicher- 
weise mindestens einen Sensor zum Erf as sen einer auf ei- 
nem Fahrzeugsitz befindlichen Person. 
[0004] Eine aus der DE 94 16 933 Ul bekannte Einrich- 
tung zur Sitzbelegungserkennung weist einen verformbaren 
Korper auf, der unterhalb des Sitzkissens eines Fahrzeugsit- 
zes angeordnet ist und bei Belegung des Fahrzeugsitzes auf- 
grund des Gewichtes der auf dem Fahrzeugsitz befindilichen 
Person verformt wird. Mittels eines Wandlers wird aus der 
Verformung ein elektrisches Signal erzeugt, welches eine 
Belegung des Fahrzeugsitzes anzeigt 
[0005] Aus der DE 196 02 089 Al ist eine Vorrichtung 
zur Sitzbelegungserkennung eines Fahrzeugsitzes mit einem 
Schaumteil bekannt, in das ein deformierbarer Korper ein- 
gebettet ist, der bei Belastung des Fahrzeugsitzes eine Lan- 
genanderung in mindestens eine seiner Achsen erfahrt oder 
einen in dem deformierbaren Korper integrierten Schalter 
betaiigt. 

[0006] Aus der DE 200 12 950 Ul ist eine Sitzgewichts- 
meBvonichtung zur Messung des Gewichtes eines Fahr- 
zeugsitzes einschlieBlich des Gewichtes einer darauf sitzen- 
den Person mittels mehrerer Lastsensoren bekannt, die zwi- 
schen den Verstellschienen einer Sitzverstelleinrichtung des 
fahrzeugsitzes und der Fahrzeugkarosserie angeordnet sind 
und das Sitzgewicht in ein elektrisches Signal umwandeln. 
Diese Ausgestaltung einer SitzgewichtsmeBvorrichtung be- 
dingt einen hohen Bauraumbedarf sowie hohe Kosten da 
mindestens vier Lastsensoren an den Verbindungspunkten 
zwischen den Sitzschienen und der Fahrzeugkarosserie er^ 
forderlich sind. Die Anordnung der Lastsensoren in der Ver- 
bindung zwischen den Verstellschienen und der Fahrzeug- 
karosserie birgt weiterhin die Gefahr eines negativen Ein- 
flusses auf das Verformungsverhalten der Sitzverstellung im 
Crashfall. 

[0007] Die bekannten Einrichtungen zur Erkennung einer 
Sitzbelegung bzw. Messung des Belegungsgewichtes wei- 
sen den Nachteil auf, dass die erforderlichen Sensoren an 
geeigneten Stellen eines Kraftfahrzeugsitzes angeordnet 
werden miissen, um eine hinreichend genaue Sitzbelegung 
erfassen zu konnen, so dass die Anbringung zusatzlicher 
Bauelemente und deren Berucksichtigung im Aufbau und 
der Struktur eines Fahrzeugsitzes erforderlich ist, was zu- 
satzlichen Zeitaufwand bei der Montage und Kostenauf- 
wand bedeutet. 

[0008] Werden die erforderlichen Sensoren im Festig- 
keitsbereich eines Kraftfahrzeugsitzes angeordnet, so be- 
steht die Gefahr von Festigkeitsrisiken, da sich die Sensoren 
direkt im Kraftfluss befinden, sowie die Gefahr einer Ver- 



spannung der Sensoren durch die Verbindung des Fahrzeug- 
sitzes mit dem Fahrzeugchassis. 

[0009] Ein weiterer Nachteil der Anordnung von raumlich 
ausgedehnten Sensoren zur Sitzbelegungserkennung besteht 

5 darin, dass die Sensoren haufig in exponierter Lage ange- 
bracht werden mussen, was die Gefahr einer BeschSdigung 
der Sensoren mit sich bringt. Werden die Sensoren innerhalb 
der Sitzstruktur eines Fahrzeugsitzes angeordnet, besteht die 
Gefahr der Veranderung des Schwingungsverhaltens des 

10 Fahrzeugsitzes und damit eine nachteilige Beeinflussung der 
Akustik. 

[0010] Der Erfindung liegt daher die Aufgabenstellung 
zugrunde, eine Einrichtung zur Sitzbelegungserkennung 
und/oder Messung des Belegungsgewichtes eines Fahrzeug- 

15 sitzes zu schaffen, die einfach aufgebaut und herzustellen 
ist, direkt in die Sitzstruktur eines Fahrzeugsitzes ohne de- 
ren Beeinflussung bei minimaler Platzbeanspruchung inte- 
grierbar ist, eine eindeutige Schnittstelle zu einer Auswert- 
einrichtung gewahrleistet und eine geschiitzte Positionie- 

20 rung ermoglicht. 

[0011] Diese Aufgabe wird durch eine Einrichtung zur 
Sitzbelegungserkennuhg und/oder Messung des Belegungs- 
gewichtes eines Fahrzeugsitzes mit den Merkmalen des An- 
spruchs 1 gelost. 

25 [0012] Die erfindungsgemaBe Losung schaffl eine einfach 
aufgebaute und herzustellende Einrichtung zur Sitzbele- 
gungserkennung und/oder Messung des Belegungsgewich- 
tes eines Fahrzeugsitzes, die unmittelbar in die Sitzstruktur 
des Fahrzeugsitzes ohne deren Beeinflussung sowie bei rni- 

30 nimaler Platzbeanspruchung integrierbar ist. Weiterhin ge- 
wahrleistet die erfindungsgemaBe Losung eine eindeutige 
Schnittstelle zu einer Auswerteinrichtung und ermoglicht 
eine geschiitzte Positionierung von Sensorelementen und 
deren elektrische Verbindung zur Auswerteinrichtung. 

35 [0013] Die erfindungsgemaBe Losung geht von der Ober- 
legung aus, dass durch, die Verwendung von DehnmeB strei- 
fen als Sensorelemente zur Sitzbelegungserkennung oder 
Messung des Belegungsgewichtes eines Fahrzeugsitzes ein 
nur minimaler Bauraum bei minimalen Kosten fur das Sen- 

40 sorelement selbst beansprucht wird, die Montage einfach 
und zuverlassig ist und durch die Integration eines Dehn- 
, meBstreifens in bestehende Strukturteile eines Kraftfahr- 
zeugsitzes keine Gefahr der Verspannung oder Beschadi- 
gung der Sensorelemente, aber auch keine Festigkeitsrisiken 

45 durch direkt im Kraftfluss befindliche Sensorelemente her- 
vorgerufen werden. 

[0014] Schliefilich kann bei einer Anordnung von Dehn- 
meBstreifen an vorhandene Konstruktionselemente des 
Fahrzeugsitzes keine Anderung des Schwingungsverhaltens 
50 des Fahrzeugsitzes auftreten und durch die Nutzbarmachung 
der vorhandenen Konstruktionselemente wird eine kosten- 
gunstige Fertigung ermoglicht 

[0015] Durch die Anordnung mindestens eines DehnmeB- 
streifens an einem durch die Sitzbelegung deformierbaren 

55 Konstrukdonselement oder Teil des Konstrukrionselements 
des Fahrzeugsitzes wird die Montage des Sensorelementes 
an besonders gewiinschten Deformationsbereichen vorgege- 
ben, die bei einer Belastung der Sitzstruktur auswertbare 
elastische Verformungen ergeben. 

60 [0016] Vorzugs weise wird der DehnmeBstreifen an einem 
in X- oder Z-Richtung des Fahrzeugs durch die Sitzbele- 
gung deformierbaren Bereich des Konstruktionselements 
oder Teil des Konstruktionselements angeordnet 
[0017] Eine weitere Vorgabe zur Erf as sung aus wertbarer 

65 elastischer Verformungen, die proportional zum Belegungs- 
gewicht bzw. zu der auf das entsprechende Teil des Fahr- 
zeugsitzes wirkenden Kraftkomponente sind, besteht darin, 
dass der Deformationsbereich im Wesentlichen einer einzel- 
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nen Belastungsart, namlich einer Druck-, Biege- oder Torsi- 2' verbunden sind. Die Schienenlangsfuhrungen 2, 2* beste- 

onsbelastung zuzuordnen ist, so dass durch \fermeidung ei- hen aus zwei in Unterschienen 22, 22' gleitenden Oberschie- 

nes Gemisches unterschiedlicher Belastungsarteo eine ein- nen 21, 21'. Die beiden Oberschienen 21, 21" sind jeweils 

deutige Auswertung und klare Zuordnung zur Belastung des uber eine Sitzhohenverstellung mit den Sitzseitenteilen 11, 

Konstruktionselements bzw. Teil des Konstruktionsele- 5 12 verbunden. Von der Sitzhohenverstellung sind in Fig. 1 

ments moglich ist zwei Hebelanne 3, 4 dargestellt, die einerseits an den Ober- 

[0018] \forzugsweise ist der Deformarionsbereich in Sitz- schienen 21, 21' und andererseits an den Sitzseitenteilen 11, 

belegungsrichtung maximal deformierbar bzw. veranderbar, 12 angelenkt sind. 

wahrend er in Fahrzeuglangsrichtung nur minimal oder [0031] Die beiden Sitzseitenteile 11, 12 sind sowohl an ih- 

uberhaupt nicht deformierbar ist, so dass keine oder eine nur 10 rem vorderen als auch an ihrem hinteren Ende jeweils uber 

mini male Beeinflussung durch Chrash-Krafte auftritt. eine Querstrebe 13, 14 miteinander verbunden, so dass die 

[0019] Da die erfiridungsgemaBe Losung vorhandene Verstellung eines der beiden Sitzseitenteile 11, 12 auf das je- 

Bauteile bzw. Konstruktionselemente eines Fahrzeugsitzes weils andere Sitzsei ten teil 12 bzw. U ubertragen wird. 

als Sensortrager nutzt, ist grundsatzlich eine Anordnung ei- [0032] Soweit eine unabhangige Verstellbarkeit der He- 

nes oder mehrerer Dehnmefistreifen an entsprechende (Ge- 15 belarme 3, 4 vorgesehen ist, kann mit dies en nicht nur die 

wichts-)Kraftubertragungsteiie des Fahrzeugsitzes moglich. Sitzhohe, sondern auch die Sitzneigung eingestellt werden, 

Eine bevorzugte Anordnung erfolgt jedoch an Sitzabstiitz- indem das vordere Ende und das hintere Ende der Sitzseiten- 

stellen, wobei insbesondere an alien" Sitzabstutzstellen als teile 11, 12 unabhangig voneinander angehoben bzw. abge- 

Sensoren dienende. DehnmeBstreifen angeordnet werden. senkt werden. 

[0020] Dementsprechend ist grundsatzlich mindestens ein 20 [0033] Die Verbindung der Hebelanne 3, 4 mit der Ober- 

DehnmeBstreifen in ein Seitenteil, eine Halteplatte oder ei- schiene 21 bzw. 21' der Sitzlangsverstellung 2, 2' erfolgt am 

nen Haltewinkel des Fahrzeugsitzes integriert, vorzugs- vorderen Ende des Sitzuntergestells 1 uber zwei Haltewin- 

weise. sind jedoch Dehnmefistreifen in alle vier Haltewinkel kel 5 an beiden Sitzseitenteilen 11, 12 sowie am hinteren 

oder zwei Haltewinkel und zwei Halteplatten integriert sind, Ende des Sitzuntergestells 1 im Bereich der Lehnenanlen- 

die das Sitzuntergestells bzw. eine Sitzhohen- und/oder Sitz-' 25 kung uber eine Halteplatte 6. Diese beiden Strukturteile 

neigungs verstellung mit einer Sitzlangsverstellung verbin- bzw. Funktionseiemente 5, 6 des Fahrzeugsitzes dienen zur 

den, so dass der gesamte Kraftfluss des Sitzbelegungsge- Integration bzw. Aufnahme von DehnmeBstreifen als Sen- 

wichtes.erfaBt wird. sorelemente zur Sitzbelegungserkennung und/oder Messung 

[0021] Eine Integration yon DehnmeBstreifen als Sensor- des Belegungsgewichtes des Fahrzeugsitzes. 

elemente.zur Sitzbelegungserkennung und/oder Messung 30 [0034] Durch die Integration der DehnmeBstreifen in 

des Belegungsgewichtes eines Fahrzeugsitzes in die Seiten- samtliche Abstiitzstellen des Fahrzeugsitzes, d. h. die Halte- 

teile des Fahrzeugsitzes ermoglicht es, die Deformationen winkel 5 und Halteplatten 6 des Sitzuntergestells 1 wird der 

im Bereich einer Lehnenanbindung des Fahrzeugsitzes so- gesamte Kraftfluss erfaBt, der durch die auf dem Fahrzeug- 

wie ein Signal Uber die Lehnenbelastung zu erhalten, urn so- sitz befindliche Person auf das Sitzuntergestell 1 ausgeiibt 

genannte "out-of-rx>sition"-Sitzstellungen eines Fahrzeugin- 35 wird. Dabei erfolgt die Anordnung der DehnmeBstreifen an 

sassen zu erfassen. den vier Halteelementen 5, 6 an Orten, die einerseits einer 

[0022] Die Anordnung von DehnmeBstreifen auf beiden . eindeutigen Belastungsart zuzuordnen sind und die anderer- 

Seiten eines Konstruktionselementes bzw. Teil eines Kpn- seits die Gewichtskraft uqabhangig von evenruellen 

struktionselementes des Fahrzeugsitzes gewMhrleistet eine Chrashkraften erfassen Und reprasentati v fur das Belegungs- 

sichere Erfassung des Kraftflusses sowie die Moglichkeit ei- 40 gewichtsind. 

ner elektronischen Korrektur unterschiedlicher Sensorsi- [0035] Bei einer Integration der DehnmeBstreifen in die 

gnale von DehnmeBstreifen, die an demselben Konstrukti- Sitzseitenteile 11, 12 konnen zusatzlich oder altera ativ De- 

onselement oder Teil eines Konstruktionselements angeord- formationsmessungen im Bereich der Lehnenanbindung 

net sind. durchgefuhrt werden, urn bei spiels weise ein Signal fur die 

[0023] Anhand von in der Zeichnung dargestellten Aus- 45 Belastung der Sitzlehne des Fahrzeugsitzes zu erhalten und 

fiihrungsbeispielen soli der der Erfindung zugrunde liegende daraus gegebenenfalls auf eine n Out-of-Position"-Sitzhal- 

Gedanke naher erlautert werden. Es zeigen: tung der auf dem Fahrzeugsitz befindlichen Person zu 

[0024] Fig; 1 eine perspektivische Ansicht eines Sitzun- schlieBen. 

tergestells und dessen Verbindung Uber Haltewinkel und [0036] Fig. 2 zeigt in perspekdvischer Ansicht einen der 

Halteplatten mit einem Sitzverstellsystem; 50 beiden vorderen, der Sitzvorderkante benachbarten Halte- 

[0025] Fig. 2 eine perspektivische Ansicht eines das Sit- winkel 5, der aus einem parallel zu den Sitzseitenteilen 11, 

zuntergestell mit einer Oberschiene des SitzversteLtsystems 12 verlaufenden vertikalen Schenkel 50 und einem hierzu 

verbindenden Haltewinkels; senkrechten, d. h. auf der Oberflache der Oberschiene 21, 

[0026] Fig. 3 eine Seitenansicht des Haltewinkels gemaB 21* der Sitzlangsverstellung 2, 2* auniegenden horizontalen 

Fig. 2 mit daran angeordneten DehnmeBstreifen; 55 Schenkel 51 zusammengesetzt ist. Eine am vertikalen 

[0027] Fig. 4 eine Draufsicht auf den Haltewinkel gemaB Schenkel 50 vorgesehene Bohrung 52 dient zur Verbindung 

den Fig. 2 und 3; mit den vorderen Hebelanne n 3 bzw.. einer vorderen Quer- 

[0028] Fig. 5 eine perspektivische Ansicht einer das Sit- strebe 13, wahrend im horizontalen Schenkel 51 vorgese- 

zuntergestell mit der Oberschiene des S itz vers tells y stems bene Bohrungen 53 zur Verbindung des Haltewinkels 5 mit 

verbindenden Halteplatte und 60 der Oberschiene 21, 21' der Sitzlangsverstellung 2, 2* die- 

[0029] Fig. 6 eine Seitenansicht der Halteplatte gemaB nen. 

Fig. 5. [0037] Zur Belegungserkennung bzw. Messung des Bele- 
[0030] Das in Fig. 1 perspektivisch dargestellte Sitzunter- gungsgewichtes sind auf beiden Seiten des horizontalen 
gestell 1 umfaBt eine Sitzwanne 10 und zwei Sitzseitenteile Schenkels 51 DehnmeBstreifen 7, T angeordnet, deren L an- 
il, 12 zur Aufnahme der Sitzwanne 10, einem Sitzkissen so- 65 genanderung ein MaB fur das Belegungsgewicht bzw. zur 
wie einer Sitzlehne, die mit zwei parallel zueinander ange- Belegungserkennung sind 

ordneten, endang beider Sitzlangsseiten verlaufender und [0038] Urn einen definierten Deformadonsbereich zu er- 

am Fahrzeugboden befestigter Schienenlangsfuhrungen 2, zielen, sind zu beiden Seiten der DehnmeBstreifen 7, T Aus- 
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sparungen 81, 82 vorgesehen, so dass bei einer Belastung 
der Sitzstruktur zur Erfassung der gesamten Sitzlast aus- 
wertbare elastische Verformungen vorliegen, die init groBer 
Genauigkeit durch die DehnmeBstreifen 7, T in elektrische 
Signale bzw. die Veranderung elektrischer Signale umge- 5 
setzt und einer Auswerteinrichtung zugefuhrt werden. 
[0039] Fig. 5 zeigt eine perspektivische Ansicht einer der 
beiden Halteplatten 6, die die Sitzseitenteile 11, 12 mit den 
Oberschienen 21, 21' der SitzlangsversteUuhg 2, 2' verbin- 
den. Die Verbindung der Halteplatten 6 mit den Oberschiene 10 
21 bzw. 21' erfolgt iiber Verbindungselemente 65, 66, die an 
einem horizontalen Schenkel 61 der Halteplatte 6 angeord- 
net werden, wahrend Bohrungen 62, 63 zur Verbindung des 
vertikalen Schenkels 60 der Halteplatte 6 mit den Seitentei- 
len bzw. Strukturelementen der Seitenteile 11, 12 des Sit- 15 
zuntergestells 1 dienen. Eine Bohrung 64 dient zur Auf- 
nahme des hinteren Hebelarms 4, der wiederum mit der 
Querstrebe 14 verbunden ist 

[0040] In einem Bereich nahe der Verbindung der Halte- 
platte 6 mit dem Sitzseitenteil 11 bzw. 12 sind auf beiden 20 
Seiten des vertikalen Schenkels 60 der Halteplatte 6 Dehn- 
meBstreifen 7 (bzw. nicht sichtbar 7 1 ) angeordnet Dieser 
Bereich der Halteplatte 6 weist aus Festigkeitegrunden einen 
gewunschten Deformationsbereich auf, der zusatzlich durch 
Anbringen eines teilkreisfbrmigen Schlitzes 9 eine gut aus- 25 
wertbare elastische Verformung ergibt, die von den beidsei- 
tigen DehnmeBstreifen 7, T erfaBt werden. 
[0041] Alternativ oder zusatzlich konnen (weitere) Dehn- 
meBstreifen im Bereich des horizontalen Schenkels 61 gege- 
benenfalls in Verbindung mit zusatzlicheh Ausnehmungen 30 
zur Schaffung definierter Peformationsbereiche angeordnet 
werden. 
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zeuglangsrichtung nur minimal oder nicht deformier- 
bar ist. 

7. Einrichtung nach mindestens einem der voranste- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass min- 
destens ein DehnmeBstreifen (7, T) in mindestens ein 
Seitenteil (11, 12), eine Halteplatte (6) und/oder minde- 
stens einen Haltewinkel (5) desFahrzeugsitzes (1) inte- 
griertist 

8. Einrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass DehnmeBstreifen (7, T) in vier Halte- 
winkel (5) oder zwei Haltewinkel (5) und zwei Halte- 
platten (6) integriert sind, die das Sitzuntergestells (1) 
bzw. eine Sitzhoheri- und/oder Sitzneigungsverstellung 
(3, 4) mit einer Sitzlangsverstellung (2, 2 1 ) verbinden. 

9. Einrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der in mindestens ein Seitenteil (11, 12) 
oder eine Halteplatte (6) integrierte DehnmeBstreifen 
(7, T) Deformationen im Bereich der Lehnenanbin- 
dung des Fahrzeugsitzes.(l) erfaBt. 

10. Einrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der in mindestens ein Seitenteil (11, 12) 
oder eine Halteplatte (6) integrierte DehnmeBstreifen 
(7, T) die Lehnenbelastung erfaBt 

11. Einrichtung nach mindestens einem der voranste- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
DehnmeBstreifen (7, T) auf beiden Seiten des defor- 
mierbaren Konstruktionselements (5, 6, 11, 12) oder 
Teil des Konstruktionselements angeordnet sind; 

Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 
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1. Einrichtung zur Sitzbelegungserkennung oder Mes- 
sung des Beiegungsgewichtes eines Fahrzeugsitzes mit 
einem am Fahrzeugsitz oder zwischen dem Fahrzeug- 
sitz und einer Fahrzeugkarosserie angeordneten Sen- 
sorelement, dadurch gekennzeichnet, dass das Sen- 40 
sorelement aus mindestens einem an einem Konstrukti- 
onselement (5, 6, 11, 12) des Fahrzeugsitzes (1) ange- 
ordneten DehnmeBstreifen (7, T) zur Erfassung von 
Deformationen des Komtruktionselements (5, 6, 11, 
12) besteht und mit einer Einrichtung zur Auswertung 45 
des vom DehnmeBstreifen (7, T) abgegebenen Sensor- 
signals verbunden ist 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der DehnmeBstreifen (7, 7') an minde- 
stens einem durch die Sitzbelegung deformierbaren 50 
Konstruktionselement (5, 6, 11, 12) oder Teil des Kon- 
struktionselements des Fahrzeugsitzes (1) angeordnet 
ist. 

3. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der DehnmeBstreifen (7, T) an einem in 55 
X- oder Z-Richtung des Fahrzeugs durch die Sitzbele- 
gung deformierbaren Bereich des Konstruktionsele- 
ments (5, 6, 11, 12) oder Teil des Konstruktionsele- 
ments angeordnet ist 

4. Einrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 60 
kennzeichnet, dass der Deformationsbereich im We- 
sentlichen einer Belastungsart (Druck-, Biege-, Torsi- 
onsbelastung) zuziiordnen ist 

5. Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass N der Deformationsbereich in Sitzbele- 65 
gungsrichtung maximal deformierbar ist. 

6. Einrichtung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Deformationsbereich in Fahr- 



- Leerseite - 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



(Mummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE101 37 759A1 
G 01 L 1/22 

13. Februar 2003 




102 670/603 





102 670/603 




102 670/603 



